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Das Jahr 1810 war fiir die Classe ein Jahr tiefer und wiederholter Trauer.
Schon in dem ersten Monate desselben beweinte sie den Verlust unsers ge-
nialischen Physikers, des fiir die VVissenschaften, fiir ihre und seine Freun-

de aﬂzufriih hinﬁbergegangcneh J. VW. Ritter. In der Mitte seiner eben

so geistreichen "als rastlosen Forschungen nach dem VVesen und den Be-

dingungen des Lebens ergriff ihn der Tod. VWohl mag man sagen, aller

Tod des Organischen sey Quelle neues Lebensf Nicht so in der Geister-
welt. Nitter’'s Gang aus dem Leben war fiir‘ uns nur — Tod.

So waren wiederum die ersten Tage des VVonnemonats nur Tage
der Betriibnifs fir die Classe, von welcher jetzt auch Schie g g, der trefl-
liche Mathematiker, schied, geachtet von vielen, gekannt nur vom wenigen,
gin Opfer seines Berufs.

Leidende finden Trost in Thitigkeit. Die Aﬂlei’ten der Classe wih-

rend Jele'ahx"els 1810 waren zahlreich und gehaltvoll.
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Hery Director Schrank las am 3r. Jinner eine Abhandlung iiber

Omphalodes, eine wieder hergestellte Gattung vor.

Tournefort hatte unter den ravhblitterigen Pllanzen 2 Gattungen,
Cyneglossum und Omphalodes, aufgesielit, welche Linné¢ in der
16 Folge
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Folge in eine verband, und dieser den ersten Namen beylegte. Der Verf.
findet bey mehreren Arten dieser 1inn éischen Gattung Blumen und Samen-
decken (arilli) sehr abweichend von jenen des C yno g lossum offici-
nale und der gewils mit demselben verwandten Arten.

Er glaubt es daher der logischen Richtigkeit, welche Gattungen ha-
ben sollen, schuldig zu seyn, das_ linnéische Cynoglossum wieder
in 2 Gattungen zu trennen.

Dem zu Folge giebt er -folgendfn verbesserten Gattunés - Charakter
des tournefortschen Cynoglossum: Cal. liber, Spartitus, laciniis
oblongis, acutis. Cor. ex receptaculo floris, monopetala, infundibuli-
formis, longitudine calycis; tubus cylindraceus; limbus 5fidus, obtusus ;
faux clausa colliculis 5 prominentibus conniventibus, subtus cavis. Stam. 5,
ex tubo corollae, fauce tecta; antherae subrotundae tudae. Pist. Ovaria 4 ;
stylus subulatus , longitudine staminum persistens; stigma emarginatum. Peric.
arilli seminum 4 , depressi, subrotundi, receptaculo oblique affixi. Sem,
totidem, subovata glabra. Sodann zihlt er die dahin gehirigen Arten auf,

welche er jedoch in 2 Familien, den eigentlichen Cyno glossen, mitrau-

hen Samen, und den Rindéren, mit glatten Samendecken aufstellt. Die

erste begreift Cynogl. officinale, pictum, lanceolatum , virginicum , limense
cheirifolium , apenninum, hispidum , hirsutum , echinatum, muricatum , sylvati-
cum ; die zweyte angustilolium , laevigatum , glastifolium , umbellatum (VValdst.).
Hieraul theilt der Verf. eine ausfiihrliche Beschreibung der Omphalodes
nebst Aufzihlung der Arten, welche dahin gehoren, wund ihrer Charaktere
mit. Omphalodes weicht nimlich yon Cynoglossum ab, corolla rotata,
tubo brevissimo, colliculis fauncis non conniventibus, stylo filiformi, arillis
calathiformibus, margine dentato inflexo, receptaculo basi affixo. Die
Arten derselben sind cristata’, lusitanica, linifolia, rePexis , scorpioides , myo-
sotoides ; vielleicht miissen hieher auch Cynogl. lanatum wund lateriflorum

Lim., japonicum Thunb. und cappadocium Willd. gesetzt werden.
| * Am
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Am 28. Februar kam ein Schreiben des Herrn Robert Fulton
sus Newyork in America, iiber die Mittel, die Donau, ohne

Gebrauch von Pferden , mit Schiffen aufwiirts zu befahren, vor. Das Ministe-

yium hatte hieriiber einen Bericht der k. Akademie verlangt.

Hr. Fulton gab in seinem Schreiben von dem Fortgange des auf
dem Hudsonflu/fs errichteten Dampfbootes ( Steamboat ) Nachricht.

Die Entfernung zwischen Newyork und Albany betrage 160
Meilen (engl. ). Die Ebbe erstrecke sich bis dahin, mit einer Geschwindig-

“keit im Durchschnitt von r 12 Meile in jeiner Stunde ; sie sey also dem

‘Boote wihrend der  einen Haillte der Zeit giinstig, wihrend der andern un-

giinstig. Das Boot sey 160/ lang, 16/ breit und 7’ tief; - die Dampfmaschine

‘ersetze die Hraft von 20 Pferden und schaffe das Boot bey rubigem VVasser
4 1/> M. weit in 1 St., bey giinstiger Ebbe 53/4 Meilen, bey ungiinstiger

21/2; es gehe also der Theorie nach mit einer Geschwindigkeit von 4 1/4

M. in 1 St.; allein in der Ausfihrung, wo man von der Stromung des Flus-
‘ges Vortheil ziehe, mit einer Durchschnitts - Geschwindigkeit won 5 M. in
T Ot so mache es demn jene 160 Meilen, bis Albany, in32 Stunden.

‘Bey ungiinstiger Ebbe halte das Boot das Ufer,  die Riickstromungen benu-

tzend , bey giinstiger die Mitte des Flusses. Uebrigens seyen auf dem Boote

o Zimmer fiir Minner und 1 fiir Frauen, nebst HKiiche, Bibliothek und son-

‘stigen Bequemlichleiten angebracht. Jedesmal fahren 100 Reisende, wovon

jeder 7 Dollars oder 42 Franes bezahle, und dafiir noch Bett, Frihstiick ,
Thee und zweymal Mittagsessen erhalte; zugleich kénne er 200 Pf. Gepicke

“mitfithren,

Vor der Erfindung des Dampfbootes konnte man diese Reise auf

';zweyerléj Art machen, entweder mittels eines gemeinen Fahrzeuges ( Sloop)

zu 2a Francs, ' wobey man gewohnlich 4, auch wohl 10 Tage unterwegs
bliecb, oder mittels der Postkutsche fiix 10 Dollars oder 60 Francs, wobey
| abex
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aber die Nebenkosten mmtérwegs 30 Fratncs ausmathten. Durch das Dampf-
boot werde die Verbindung zwischen Newyorl und Albany so wohlfeil
and sicher, dafs die Zahl der Reisenden sich s&hr schnell vermehrte. Perso-
nen, welche 150 Meilen hinter Albany wolinen und die Zeit der Abfahat

‘des Bootes wisseén , machen ihre Berechming um zu rechter Zeit in Alb a-

ny anzukommen, gehen an Bord, halten sich 2 Tage in Newyork anf,
besorgen ilire Geschifte , kehren mit dem Boote zuriick, und sind in Zeit
einer VVoche wieder zu Hause, , |

Herr Masch. Dir. Baader verlas in- der Folge ¢inen Aufsatz iiber
Herrn Fulton’s Antrag. Er bemerkte, dals die Bemiihungen aller seit ei-
nem Jahrhunderte mit der Anfgabe, stromauwfwirts zu fahren, beschiftigten
Mechaniker gewdhnlich nur auf zerbrechliche Kiinsteleyen gefiihrt haben , wo-
durch die langsamen, beschwerlichen und Lestharen Schiffziige nicht; entbehr-
lich wurden. Man scheine zu wenig darauf geachtet zu haben, dals durch
die gewdhnlichen mechanischen Potenzen nur das statische Moment
einer gegebenen Hraft, nicht sein mechanisches vermehrt werden kin-

ne. Dieses kénne (wegen des dem Gewinste an Kraft immer gleich grossen

- Verlustes an Geschwindighkeit oder Zeit) durch kein Maschinenwerk vergris-

sert werden. Selbst die mit grossem Aufwande an Geld und Geschicklichkeit in
England und Schottland (hier zum Theile unter Hr. Baader’s
Augen ) gemachiten Versuche , den thierischen Kriften die Dampfmaschine un-

_terzustellen , haben von den Strémen und Canilen Englands und Frank-

reichs die Schiffziige nicht verdriangt. Herr Fulton sey indessen mit
practischer Anwendung dieser Maschine in Nordamerica glicklicher ge-

wesen, aber freylich mur fiir eine leichte Jacht zum Transporte Reisender

anf einem Strome von nicht mehr als 2/ Geschwindigkeit in 1 Secunde, mit

Hiilfe' der Fluth (so dafs sein Schiff in 24 Stunden héchstens 8 Stunden ge-

gen einen sehr schwachen Strom zu arbeiten habe) und demnach nur mit ei-

ner Kraft — 20 Pferden und bey 34 geringster Stromtiele. Der Dau des
fulton-
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fultonschen Dampfbootes konne nur derjenige seyn, welchen Hr. Baader

in Schottland genau kennen gelernt habe.

Auf der Donau gehen Reisende nur stromabwiirts, auf Flissen ,
und zwar moglichst schnell und wohlfeil; stromaufwirts wiirde der gliicklich-
ste Mechanism des betrvichtlichen Widerstandes und der vielen Kriimmungen
wegen noch nicht die schlechteste Landkutsche in Geschwindigkeit und VVohl-
feilheit iiberbiethen. ' Fulton's Boot gehe bey der grolsten Geschwindighkeit -
des Stroms (=1 1/2 Meile in 1 Stunde ) mit einer Geschwindighkeit von 2 1/2
Meilen in 1 Stunde gegen den Strom; also bey ganz stillem VVasser 2 1/2 |
4= 11/2 Meilen == 18720/ in 1 Stunde oder 5‘, 2 in 1 Sec.; die Donau
habe an manchen Stellen 12 — 14/ Geschwindigkeit in 1 Sec.; bey ¢/ Ge-
schwindigkeit des Stroms und 3 1// Geschw. (wie bey Fulton) des Boots,
wiirde die totale relative Geschwindighkeit des -entgegen wirkenden VWassers —
12 1 ff‘f in 1 Sec.-seyn. Den VViderstand, welchen ein Schifl leidet, nach
Bossut, Buat und Chapmann im cubischen Verhiltnisse dieser Ge-
schwindiglieit ‘angenommen , wiirde, um ein dem Fulto n'schen an Grisse
und Bauart véllig gleiches Boot auf der Donawu mit 3 1/} Geschw. in 1 Sec.
die Don au hinauf zu fithren, im Durchschnitt eine Kraft — 12, 253: 5, 23
= 1838: 140 =13: 1==260 Pferden néthig seyn, d. i. eine so iibermissig
Tgroué Maschine ; ‘dafs der Bedarf an'Brennmaterial allein seine volle Ladung
m&chen wiirde. | .

29 ol Nahme man anstatt 3 1/4/ Geschw. 'in. 1 Sec. nur 1/ (den Gang des
langsamsten Schiffszuges — 3 1/4 Geom: Stund. in 12 Stund.) an, so wiirde die
Geschwindighkeit =— 10/ in. 1 Sec., sohin immer noch eine Hraft — 143 Pfef—
den', " oder eine der .grﬁ&l:enq,' schwersten und  kostbarsten Masghin_eg nothig
seyn | die Jbey der 'besten Einrichtung fiir 12 Stunden des Tages Hlill_(]?&letn;i 20
#lafter des besten Brennholzes, oder 150 Centner guter Sleink_ohle_l} ibrdertc-.

Die Linge der Donau von Ulm bis VWien mit allen Hriimmun-

gen : 132 Stundem angengommen, winde man za 3 1/4 St. des Tags, bey
w19l g ANz~
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ginzlich ungestortem Gange, 40 Tage zu dieser Reise bediirfen, und wegen
Mangels an nahen Steinkohlen fir Holz allein, die' Hlafter zu 10 {l., tiglich
200 fl., und, wenn man tiglich ro fl. firx Unterhaltung der Maschine, Loh-
nungen etc., annimmt, in allem 8400 fl. Kosten haben (ohne Zinse des Anla.
gecapitals ). Es wiirde also bey 400 Centner Ladung ( 100 Reisende, jeder
mit 2 Centn. Gepicke, nach Fulton) fiir den Centner, welcher jetzt, wo
30 — 4o Pferde 3000 — 4000 Cent. fithren, nur 5{l. kostet, 21 fl. bezahlt
werden miissen. | SE TN Lo TR B T ‘ |
Demnach wiirde das Dampfboot, wegen der Grisse der Maschine
und des Holzvorraths auf mindestens 1/2 Tag, vielleicht nur 200 Cent. laden
kdnnen. | |
Hr. Baa der machte weiter auf die Nothwendigkeit an Holzmagazi-
nen auf der ganzen Linie, auf die damit verbundene Gefahr der Veruntreu.
ung, — auf den Zeitverlust beym Einladen des Holzes, = auf die seichten
Stellen (besonders von Passau aufwirts, ‘woriiber 2/ tiefe Salzschiffe nur
mit grosser Anstrengung weggeschleppt werden), — auf die Unméglichkeit,
iiber Strudel und sehr reissende enge Stellen mit einem so kiinstlichen Fahr,
zeuge wegzufahren, wo das Riderwerk den WWiderstand des VYassers nicht
iberwinden , und der Strom das Boot mit sich fortreissen wiirde , aufmerksam.
Aus allem zieht er den Schlufs,  dafs eir}e Anwendung irgend
.einer Erfindung dieser Art, wobey die Kraft des VVasserdampfes auf
L.einem Schiffe ‘selbist die gewﬁhﬁliéhen Zige von Pferden am Ufer des
,,Flussesmei*setzen sollte , auf der Donawu und iiberhaupt auf jedem et-
,,was schnellen oder yeissenden Strome durchauns nicht Statt finden kone
,ne, — und dafs diese 'Erﬁnd'&ngén iiberhaupt nur -auf sehr Jangsamen
_Flissen, oder ganz stillstehendén Candlén, und in Lindern, . wo die
,Steinkohlen sehr wohlfeil zu haben 'sind’, zw leichten Fahrzeugen, mit Clis

wnigem YVortheile heniitzt werden konnen.* . ik - aid

i | [ 3 -
li‘. - s W A . .
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Herr Baader b(;th sich endlich an, zur Verbesserung und Er-
Jeichterung der Schiffahrt aufwirts auf den Strémen, Donau, Inn, Isar
und L e ch, eine denselben weit angemessenere, mit sehr grossen Vortheilen
und geringen Hosten ausfithrbare Erfindung anzugeben.

Herr Dir. Schrank theilte der Classe einige Nachrichten iiber

‘eine Sandfresserin mit. Zu Aham in Baiern lebe eine 40— 5o

Jahre alte Frau, welche tiglich mehrmal einen ganzen Teller voll Bachsand zu sich
nehme, nicht nur ohne sich dadurch Magenbeschwerden zuzuzichen , sondern
sogar aus wahrem Bediirfnifs; denn wenn sie lingere Zeit ausser Stand ge-
setzt werde Sand zu geniessen, so fithle sie Uebelkeiten, welche durch Be-
friedigang jenes Bediirfnisses sogleich gehoben werden. Sie suche dazu nicht-
etwa feinen , mit Letten vermischten Flulssand , sondern grébern Sand auf, des~
sen Horner von der Groisse des Mohnsamens bis zu jener der VVickenkorner
gehen; grossere Steinchen sondere sie sorgfiltig davon ab. Sie sey zugleich
bey guter Efslust, und obgleich scheinbar sehr, abgezehrt, dennoch sebr leb-
haft und launig. Nach ihrer Aussage habe sie das Sandfressen. sehr friihzei-
tig angefangen, und sey schon damals so liistern darmach gewesen, dals sie,
wiewohl ofter deswegen von ihven Eltern mit Ruthen gestrichen, nicht das

. ¥On ab]j EI-'S .

L

Am 31. Miirz erstatteten die Herren Imk of und Geh Tem, in Folge
eines k. Rescripts, Bericht iiber die Untersuchung des Biers in Absicht auf
seine Reinheit, Gesundheit und zulingliche Reichhaltigkeit, dann die Anwen-
dung der Bierwage; ferner iiber des hiesigen Bickers, Jacob Weils,
holzsparende Malzdarren: auch kamen des k. Oberregistrators Déllinger

Versuche iber eine die VWirkung des Feuers hemmende Masse vor.
»
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Am 26. April berichteten die Herren Imhof und Baader iiber
des hiesigen 'Claviermachers Lautenhamer Forte-Noble, ein In-
strument mit 6, wie Pedale, zu tretenden Registern und 16 durch die ver-
schiedene Verbindung-derselben entstehenden Verinderungen. Sie riihmten
den von dem bisher gewihnlichen ganz verschiedenen, dabey sehr einfachen
Mechanism der anschlagenden Himmer und die durch angebrachte Schriiuba-
<chen bewirkte -Unverinderlichkeit bey dem VWechsel yvon Feuchtigkeit und Tro-
kenheit der Luft, — 'die Mannigfaltigheit der Tonverdnderung , — die Vor-
richtung, mittels welcher der ‘Contrabals von selbst mitspielt, — das Nach-

‘hallen des Flitentons in der .obern Oectave, indem durch einen neuen wund

sinnreichen Mechanism die ansprechenden Saiten um die Hilfte verkiirzt wer-
den, — endlich die Reinheit und Pricision der Téne. ;

Herr Dir. Schrank las eine Abhandlung iiber die blauen Schat-
ten. Schon Otto Guerike hatte auf diese Schatten aufmerksam zu machen
gesucht; aber die ‘Entdeckung wurde mit zu viel Bescheidenheit angekiindigt,
als dafs sie in damaliger Zeit Aufmerksamkeit hitte erregen konnen.  FErst

Biiffon, oder vielmehr Sauvages, muflste diese, an sich gar nicht

seltene , Erscheinung wieder zur Sprache bringen, obschon die Maler seit
langer Zeit auf sie Riicksicht genommen zu haben scheinen , indem sie die Schatten

in blonden Gesichtern mit Blau anzulegen von jeher die Gewohnheit hatten.

Nach Biffon haben mehrere Schriftsteller diesen Gegenstand theils
kurz berithrt, theils umstindlicher abgehandelt, auch wohl versucht, die Fr-
scheinung zu erkliren. Diese Erklirungen lassen sich auf vier Hypothesen
zuriickfiihren. 1. Die blauen Schatten sind nur eine optische Tiuschung, in-
dem wir den wirklich grauen Schatten in Vergleichung mit dem gelben Lich-
te, das ihn umgibt, fiir blau halten, Diese Meinung hat Graf Rumford
zuerst gedussert, und Gren angenommen. II. Die blauen Schatten entste-

ben







