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1. ALLGEMEINES

Die Hauptpendelstationen der europiischen Gravimeter-Eichlinie werden durch Gravi-
meterlinien verbunden. Fiir die Eichung von Gravimetern mit kleinem MeBbereich wer-
den diese Linien durch Einschaltung von Gravimeterzwischenpunkten in Abstinden von
rund 20 km unterteilt. In Deutschland verlduft die Eichlinie auf Autobahnen und Bundes-
strallen von der dinischen Grenze tiber Flensburg, Libeck, Hamburg, Hannover, Bad
Harzburg, Bad Hersfeld, Bamberg, Ingolstadt, Miinchen, Niederaudorf bis zur &sterrei-
chischen Grenze bei Kufstein. Der deutsche Anteil hat eine Linge von insgesamt 1290 km
mit einem Gesamtschwerebereich von rund 830 mGal. Er ist durch 66 Gravimeterhaupt-
punkte in 635 Teilstrecken mit cinem durchschnittlichen Schwereunterschied von 10 bis
15 mGal unterteilt.

An die Gravimeterhauptpunkte der Eichlinie sind angeschlossen:

a) 5 Pendelstationen des deutschen Pendelgrundnetzes (Flensburg, Hamburg, Bad Harz-
burg, Bamberg, Miinchen);

b) to Pendelstationen der geophysikalischen Reichsaufnahme (Flensburg, Rendsburg,
Soltau I und II, Celle, Hannover, Bad Harzburg, Torfhaus, Géttingen, Niirnberg,
Miinchen);

c) die zukiinftige Station fiir Schwereabsolutmessungen in Braunschweig (Physikalisch-
Technische Bundesanstalt);

d) 4 Gravimeterpunkte auf den Verkehrsflughifen Hamburg-Fuhlsbiittel, Hannover-
Langenhagen, Niirnberg, Miinchen-Riem;

¢) 7 AuBenpunkte fiir Pendelstationen und Flughifen, die nicht unmittelbar auf der Eich-
linie liegen.

Die Einrichtung (Erkundung und Vermarkung) der Gravimeterhauptpunkte erfolgte
im Juni 1955 durch die I. Abteilung des Deutschen Geoditischen Forschungsinstituts
(DGFI). Die Gravimeterpunkte und Pendelstationen wurden dabei der Lage und Héhe
nach eingemessen und durch Mauerschildchen (Fig. 1) vermarkt. Der Verlauf der Eich-
linie in Deutschland und die AnschluBpunkte sind aus Fig. 2a, b, ¢ zu erschen. Weitere
Einzelheiten hierzu sind der nachfolgenden Streckenbeschreibung zu entnehmen. Mit
Hilfe der Streckenbeschreibung und der Punktkarteikarten kénnen die Punkte jederzeit
wieder aufgesucht werden.
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2. PUNKTKARTEIKARTEN

Alle fiir AnschluBmessungen und Reduktionen erforderlichen Einzelangaben (Punkt-
beschreibungen, Lageskizzen, geographische Koordinaten, Hohe tiber N. N. usw.) sind den
nachstehenden Punktkarteikarten (Figurenheft S. 7—52) zu entnehmen.

Dic auf den Punktkarteikarten angegebene Hoéhendifferenz Gravimeterpunkt minus
Hohenfestpunkt = (H-Hy) dient zur Uberpriifung der Hohe des Gravimeterpunktes.

Es liegen insgesamt Punktkarteikarten vor fir:

66 Gravimeterhauptpunkte 66 Karteikarten

5 Pendelstationen (Grundnetz)
(Hamburg-PS keine Karteikarte) 4 s

10 Pendelstationen (Geophys. R. A.)

(Harzburg, Flensburg, Miinchen
bei 2 erfal3t, Soltau I u. II
mit 2 Karteikarten) 8 =

1 Absolutstation (keine Karteikarte)! — '
4 Verkehrsflughifen 4 .

7 Aullenpunkte 6 -

(Braunschweig-PTB
keine Karteikarte)!

Zusitzliche Karteikarten fiir
Knotenpunkt (Grundnetz) Bamberg
(1) und Anschlu8 Dinemark (2) 3 -

Also insgesamt fir 94 Punkte 91 Karteikarten

1 Dijese Punkte sind beschrieben in Rieckmann und German, ,,Herrichtung einiger MeBpunkte (Statio-
nen) fiir relative Schweremessungen. Amtsblatt 4/1955 d. PTB Braunschweig, Deutscher Eich-Verlag
Berlin.
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3. STRECKENBESCHREIBUNG

EUROPAISCHE GRAVIMETEREICHLINIE

Deutscher Anteil: Flensburg - Litbeck — Hamburg-Harburg — Hannover — Bad Harzburg — Géttingen —
Bad Hersfeld — Bad Neustadt — Bamberg — Ingolstadt — Miinchen — (Kufstein)

(Erliuterungen: BS = BundesstraBe, AB = Autobahn, PS = Pendelstation, AS = Absolutstation,

FP = Flughafenpunkt)

P I‘\}'r‘kt Name Strecke in gef. km Fahrstrecke | Bemerkungen
1. Abschnitt: Flensburg— Liibeck
1122 A | Flensburg | Knotenpunkt Dt. Schweregrund-
| netz, Anschinfipunkt fiir dinische
| Linie und fiir PS Flensburg (Dt.
23km BS 76 | Pendelgrundnetz)
1322 A | Poppholz
21 km BS 76 bis Schleswig, dann BS
77 Richtung Rendsburg '
1523 A |Jagel ’
22 km BS 77 i
1624 A |Rendsburg | Anschlufpunikt fir PS Rendsburg
17km BS 77 bis Jevenstedt, dann |
BS 205 Richtung Neumiinster
1724 A | Brammer
21 km BS 205
1925 A | Neumiinster-Nord i
18 km BS 205 i
1927 A |Rickling
21 km BS 205 bis Bad Segeberg, dann
BS 206 Richtung Liibeck
2028 A | Geschendorf — Stein-
beck 17 km BS 206
2129 A | Stockelsdorf - Facken- Knotenpunkt Dt. Schweregrund-
burg (bei Liibeck) netz
I. Abschnitt: 160 km — 8 Strecken
11, Abschnite : Liibeck - Hamburg-Harburg
2129 A | Stockelsdorf-Facken- |
burg (bet Liibeck)| 22 km BS 206 bis AB-Auffahrt ,,Li-
beck*, dann AB Richtung
Hamburg bis AB-Ausfahrt
,,Bad Oldesloe‘
2228 A | Rethwischfeld—Miihle
20 km AB bis AB-Ausfahrt ,,Ahrens-
burg*
2327 A |Schmalenbeck

21 km

AB bis Hamburg (Ende), dann
Sievekingallee Richtung Berge-
dorf




3. Streckenbeschreibung

PKIX;].“ Name Strecke in gef. km Fahrstrecke Bemerkungen
2426 A |Hamburg-Horn Anschlufpunkt fir Gravimeter-
21 km BS 75 Richtung Bremen iiberI Beipunkte auf Flughafen Ham-
Norderelbe-Briicke, Wilhelms- | burg-Fuhlsbiittel
burger ReichsstraBe (nicht AB1)
bis iiber Siiderelbe-Briicke,
dann BS 73 Richtung Cuxha-
ven, Stader StraBe
2525 A |Hamburg-Harburg Krnotenpunkt Dt. Schweregrund-
netz, Anschlufpuntt fir PS Ham-
burg-Harburg (Dt. Pendelgrund-
netz) (zwischen Schmalenbeck,
Hbg-Horn, Hbg-Fuhlsbiittel und
Hbg-Harburg moglichst in den
Abendstunden, des Nachts oder
Sonnabendnachmittag messen, da
grofie Verkehrsunruhe)
II. Abschnitt: 84 km - 4 Strecken
111 Abschnitt: Hamburg-Harburg - Hannover
2525 A |Hamburg-Harburg Knotenpunkit Dt. Schweregrund-
netz, Anschlufpuntkt tiir PS Ham-
burg-Harburg (Dt. Pendelgrund-
netz)
22 km Durchfahrt durch Harburg
| iiber Stader Str. — Noblee-
| Bissingenstr. — Schwarzenberg-
str. — Bennigsenstr. — Knoopstr.
— Bremer Str., dann BS 75
Richtung Bremen
2625 A |Steinbeck
| 24 km BS 75 bis Kreuzung mit BS 3,
| dann BS 3 Richtung Hannover
2825 A | Barrl
19km BS3
3025 A |Soltau Anschlufpunkt fir PS Soltau 1
und I
24km BS3
3125 A |Bergen
24km BS 3
3326 A |Celle Anschlufpunkt fur PS Celle
20km BS 3
3525 A |Schillerslage
25km BS 3 bis AB-Auffahrt ,,Han-
nover-Ost*‘, dann AB Richtung
Bielefeld bis AB-Ausfahrt
,,Hannover-Mitte, Flughafen‘‘,
ZufahrtstraBle Flughafen
3524 A | Hannover - Langen- Anschiufpunkt fir Grav.-Bei-
hagen punkt auf Flughafen Hannover
und fiir PS Hannover, Techn.
Hochschule

II1. Abschnitt:

158 km — 7 Strecken




3. Streckenbeschreibung 9
Rt Strecke in gef. km Fahrstreck
Nr. Name trecke in gef. km Fahrstrecke Bemerkungen
1V, Abschnitt: Hannover - Bad Harzburg
3524 A | Hannover-Langen-

hagen

3625 A | Lehrte

3627 A |Peine

3728 B

3829 A | Wolfenbiittel
3929 A ;Schladen

4129 A | Bad Harzburg
|

IV. Abschnitt:

4129 A | Bad Harzburg
4129 B |Torfhaus

4229 A | Braunlage

4328 B [Odertal

4328 A |Herzberg

4426 A | Wollbrandshausen
4425 A | Gottingen

4624 A [Hedemiinden

Braunschweig-NW

24 km

23 km

21 km

21 km

17 km

19 km

AB-Auffahrt ,, Hannover-Mitte,
Flughafen** Richtung Braun-
schweig, dann AB bis AB-Aus-
fahrt ,,Lehrte‘

AB bis AB-Ausfahrt ,,Peine®,
dann Richtung Peine-Stadt-
mitte

AB bis AB-Ausfahrt ,,Braun-
schweig-West*‘, dann BS 214
bis Watenbiittel, Straie nach
Lamme (Phys.-Techn. Bundes-
anstalt)

Strafle nach Watenbidittel, dann
BS 214 bis Braunschweig,
BS 4 Richtung Wolfenbiittel
BS 4

BS 4

125 km - 6 Strecken

Knotenpunkt Dt. Schweregrund-
netz, Anschlufipunkt fir Phys.-
Techn. Bundesanstalt (Absolut-
messung und PS)

Awnschiufpunkt fir internationale
Haupt-PS Bad Harzburg (Dt.
Pendelgrundnetz)

V. Abschnitt: Bad Harzburg— Bad Hersfeld

10 km
13 km
16 km
14 km
18 km

21 km

25 km

| 24 km

Miinchen Ak. Abh, math. nat. 1956 (Kneifll) 2

BS 4

BS 4

BS 27 Richtung Bad Lauterberg
BS 27/243

BS 27

BS 27 bis Weende, dann BS 3/
27 bis Goéttingen-Stadtmitte

BS 3 bis AB-Auffahrt ,,Got-
tingen‘‘ Richtung Kassel, AB
bis AB-Ausfahrt ,,Werratal*

AB bis AB-Ausfahrt ,,Kassel-
Ost*¢

Alte dt. Gravimetereichstrecke
Anschlufipunkt far PS Torfhaus

Knotenpunkt Dt. Schweregrund-
netz

Anschlufipunkt fir PS Gottingen



io 3. Streckenbeschreibung
Pllg;l'{t : Name Strecke in gef. km Fahrstrecke Bemerkungen
4623 A | Kassel-Ost
26 km AB bis AB-Ausfahrt ,,Melsun-
genu {
4822 A | Meldungen-Beuern
20km AB bis AB-Ausfahrt ,,Bad
i Hersfeld, Aua‘“, dann BS 324
Richtung Bad Hersfeld
5023 A |Aua
- 13km BS 324, dann Bad Hersfeld-

5124 A ’Bad Hersfeld

V. Abschnitt:

5124 A | Bad Hersfeld

5224 B | Neukirchen
5324 A |Hiinfeld

5424 B |Fulda

5524 B |Schmalnau-Bhf.
5526 A | Bischofsheim

5627 A iBad Neustadt

5628 C :Saal a. d. Saale

Stadtmitte

209 km — 11 Strecken

VI. Abschnitt: Bad Hersfeld— Bamberg

15 km
15 km

17 km

19 km

21 km
21 km
17 km

20 km

19 km
17 km

21 km

5729 A |Sulzdorf a. d. Leder-|
hecke

5830 A | Pfarrweisach

5930 A |Reckendorf

6131 L | Bamberg-Siid

V1. Abschnitt:

6131 E | Bamberg-Siid

6232 B |Neuses

i

BS 27 Richtung Fulda |
|
|
BS 27 |

BS 27 bis Fulda-Stadimitte |
(nicht Umleitung!)

BS 27 bis Déllbach, dann
BS 279 Richtung Gersfeld —
Bamberg, schlechte Wegstr.,
Rhon-Uberg.

BS 279

BS 279

BS 19/279 |

BS 279 }
|

BS 279 '

BS 279 {
i

BS 279 bis Breitengii3bach,
dann BS 4 Richtung Bamberg

|

!

202 km — 11 Strecken

Vi1 Abschnitt.: Bamberg - Ingolstadt

| 17 km

i
| 22 km

|
BS 4 Richtung Niirnberg '

BS 4 I

Knotenpunkt Dt. Schweregrund-
netz

Anschlufpunkt fir PS Bamberg

(dt. Pendelgrundnetz) und fiir
Knotenpunkt  Bamberg  (dt.
Schweregrundnetz)












































































































































































































